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Contribution 2 la gestion du probléme de transport
dynamique et statique durable

Résumé : Ce mémoire est une contribution a I’étude de deux variantes trés importantes des
problémes de transport; a savoir le probléme de transport dynamique qui consiste & récupérer
et traiter les informations au cours des tournées et le probléme de transport vert ou durable qui
consiste a trouver des itinéraires dans lesquels la quantité de CO,émise par les véhicules est
minimale. Ce document est scindé en quatre chapitres, le premier est consacré a un état de
l'art, le deuxiéme et le troisiéme sont réservés a I’étude du probléme de transport dynamique
sans fenétres de temps et avec fenétres de temps; en utilisant le principe de discrétisation et le
traitement en ligne et le quatrieme est dédié au probléme de transport durable. Pour la
résolution cfficace des problemes étudiés, nous proposons des nouvelles modélisations
mathématiques, ainsi que des nouvelles approches de résolution basées sur I’optimisation par
colonie de fourmis, I’algorithme génétique et 1’algorithme de recherche 4 grand voisinage.
Les résultats expérimentaux obtenus montrent que les méthodes proposées peuvent générer
des solutions de trés bonne qualité en comparaison avec d’autres travaux de la littérature. Ce
travail a donné comme fruit trois articles publiés dans des journaux internationaux, un article
publi¢€ dans les proceedings de IEE et plusieurs communications présentées dans des congrés
nationaux et internationaux.

Mots clés : Probléme de tournées de véhicules dynamique, probléme de tournées de véhicules
vert, discrétisation, traitement en ligne, optimisation par colonie de fourmis, algorithme
génétique, algorithme de recherche a grand voisinage.

Abstract: This memoir is a contribution to the study of two important variants of transport
problems; namely the dynamic transport which is to recover and deal with the information
during the tours and green or sustainable transport which is to find routes in which the amount
of CO; emitted by vehicles is minimal. This document is divided into four chapters: the first is
devoted to a state of the art, the second and third are reserved to study the dynamic transport
problem without time windows and with time windows; using the principle of discretization
and the online processing, and the fourth is dedicated to the sustainable transport problem. For
the effective resolution of the problems studied, we propose new mathematical models as well
as new resolution approaches based on the ant colony optimization, the genetic algorithm and
the large neighborhood search algorithm. The experimental results obtained show that the
proposed methods can generate solutions of high quality compared to other works of
literature. This work gave as fruit three articles published in the international journals, an
article published in the proceedings of IEEE and several papers presented at national and
international conferences.

Keywords: Dynamic vehicle routing problem, green vehicle routing problem, discretization,
online processing, ant colony optimization, genetic algorithm, large neighborhood search
algorithm.

MESSAOUD Elhassania
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