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Introduction

La formation offerte au sein de la Faculté desr®ae et Techniques de Fés est un ¢
pour les étudiants, les connaissances acquisestd@tée formation sont complémentées
une période de stage dans laquelle I'étudiantredifaise avec le mieu professionnel.

En effet, la période de stage est une statiorirrpertante dans notre parcours dr-
mation, elle nous a permis d’appliquer nos conaaisss informatiques de conception (-
grammation dans le cadre professio

Le but de ce pret est de réaliser une application qui faeila gestion des trains fr.
J'essayerai d'atteindre cet objectout en appliquant les notions théoriques qu’onesvat
cours de notre formation a la FS. Jevaissuivre une méthode de conception sui le mo-
dele d’'UML et utiliser les différentes techniq du développement web pour réaliser cep-
plication.

Dans ce document, vaisprésenter dans un premier temps I'entre d’accueil, puis,
un cahier deharges pour expliquer les objectifs de plication. La deuxieme partie va €o-
ser la conceptioa méthodologi, et la modélisation du projdEnfin, je passerai a la réalisa-
tion de I'application.
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Fiche signalétique :

= NCF

Logo de I'Office national des chemins de fer

Repéres et historigues

Création :

1 Janwvier 1963

Personnage clé :

Mohammed Rabie KHLIE (D)

Fiche d’identité

Forme juridigue :

Etablissement public

Slogan|a) :

« L'awvenir se lit sur nos Lignes »

Siége social :

a8, e Abderrahmane El
Ghafiki, ERabat - Agdal
M Maroc

Activités :

Transport de wvovageurs et de
fret, exploitation ferroviaire

Site corporatif :

www.oncf.ma

Données financiers

Chiffre d*affairea :

43 milliards de dirham [(2007)

Résultat net :

ATE2 millions de dirtham (2006)

Historique de 'ONCF :

La construction du réseau des chemins de fer dodvt@monte au début du 20é
siecle en effet a partir de 1916 les premiéreseBgnvoie de 0.60 m ont été établies et ce
gu'en 1923 que la construction des voies a écantenoemal a été confiée a trois compag!

concessionnaires privees:

- La compagnie fran-espagnole du chemin de fer de Tanger a Fes ;
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- La compagnie des chemins de fer du \c (CFM) ;
- La compagnie des chemins de Maroc oriental (CV

Les derniéres partagérent le trafic ferroviaireggploitant chacune la partie du réseau
lui était concédeée. Dés 1963 le Gouvernement Maracdécidé le rachat des cessions et
la création de I'Office National des Chemins de (B CF) conformément au Dahir n-63-
225 du 14 Rebie |1 1383 (5 aolt 1963), qui stipalesdson article premier « Il est institue
compter du ler janvier 1963, sous la dénominateh'@ffice national des cimins de fer
(O.N.C.F.), un établissement public a caractére imdli®t commercial doté de la personne
civile et de l'autonomie financiére et placé sautitelle administrative du ministre des trav.
publics. »

lll.  Pole fret et logstique

Le Pdle Fret & Logistique élabore sa stratégiea@récence avec la stratéCorporatif.
Sa politique est de positionner le groupe ONCF digistique, pour I'ériger en intégrate
logistique de référence sur le marché nationatatesport fret
Le Pdle Fret et Logistique est porteur de la visamistique du groupe ONCILa mis-
siondu Pdle Fret & Logistique est de développer eta@itre la marge commerciale
I'activité Fret de 'ONCF par la conception et lanemercialisation d’'une offre de servic
adaptée aux besoins des clients Fret / Phosphiagesion ferroviaire, et to complément adé-
quat : transport routier, ports secs, entreposs
Le Péle Fret & Logistique est responsable de ldgesptimisée de ses moyeru-
mains et matériels permettant une meilleure adaptde I'offre a la demande et garantiss
les standarslde qualité, sécurité et environnem
Il est propriétae du matériel roulant frell assure la maitrise d’ouvrage en
d’acquisition ou de réhabilitation du matériel i fret, et des travaux des installations do
est l'utilisateur.
Le PdleFret & Logistique négocie éventuellement avec lésea Pdles la so-
traitance de prestations et matér
Il est notamment chargé ¢
« Elaborer les prévisions de tra
» ldentifier, compte tenu des prévisions d’'activitdhayen, long terme, legrands
projets de développement propres a son périmeditidté
» Participer a I'élaboration du plan de transy
« Garantir le respect des objectifs fixés au niveagampte de résultat ¢
I'activité Fret & Logistique tout en optimisant lesyens misn ceuvre.
» Assurer la coordination entre les départements saugsponsabilite
« Elaborer et piloter la mise en ceuvre de la polgigommerciale fret & Lois-
tique :
o Définition des vlumes ;
o Fixation des niveaux de performances attenduesiees des éalisa-
tions
o Négociation des moyensloués ;
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» Gérer et optimiser les moyens matériels et humadasssaires a la réalisati
de son offre

IV.  Organigrammes:

DIRECTION

GENERALE

- -
ST di mission

Strategee, Sourting of

Communicaton

SECURITE & CONTROLE

RH &t Affaires Jundiques & .
inEpection Securte
Systemes d inhormaton

MANTENANCE | | \oviceums | IrmeTa Locisnoue] | NERASTRUCTURE | 1 e oppemenT

ET CIRCULATION

WATEREL
Mairtenance Tramipon Transpon
Matoriel Remorque Yoysgeun Marchandses

Commeral

Commsreial Maimlenanca Valorigation du
Birchandses Infrastructure patnimoine
Lirculation

Voyageuns

Figure : Organigramme globale du groupe OM
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Présentation du projet
1. Problématique :

Pour la cellulglanificatior de I'établissement production train |, le suivi journalier
des trains est une nécessité, aqu’elle éprowe des difficultés de collectees informations
pour le calculeles indicateurs de product. Les données recueillies sont stockées sous fc
Excel ce qui implique une mauvaise organisation des des

Les contraintes sont multiples reposant principal@nsur la connexion des entitén-
cernées au réseau ON ; ce qui s’introduit par un champ d’intervention tréstrictif.

D’ou la nécessité de développer une applicatioartecompte des contraintes préci,
et pour répondre aux besoins du service conc

2. Solution proposée

La solution retenue est celle développer une application en visuel basic morisa-

teur qui assurke stockage et le ccul, avant de développer I'application qui répond a tesi
besoins.

Il s’agit donc dune application web (Gestion des trains fret),dprinera aux utila-

teus la possibilité d’insérer, modifier, et supprinterla base de données, etaire les résul-
tats de calcul.

Pour le partage de I'application entre les difféesrentités concernées, on a procé«
I'Installation de Xampy (serveur) sur une maclaret le modifier pour que toutes autres
machines quiant connecté au méme réseau auront la possibéiteéter au <e

XAMPP Control Panelv3.2.2 [ Compiled: Mov 12th 2015 ] — O ¢

-4 XAMPP Control Panel v3.2.2 & Coniig
Modules
&) Netstat
Service Module  PID(s) Port(s) Actions o
Apache ;:gg 80, 443 Stop Admin E Confin 1 |t nns B shel
Apache (httpd.conf)
MySalL 7388 3306 Stop Admin Con!
Apache (httpd-ssl.conf)
FileZilla Start el Con® P e s
Mercury Start lrmin Con! PHP (php.ini)
Tomcat Start Admin Conr phpMyadounicanhginc php)
<Browse> [Apache]
j4 [main] Starting Check-Timer
[main] Control Panel Ready “Browee [RHR]
[main] Executing "services.msc” <Browse> [phpMyAdmin]
[Apache] Attempting to start Apache app... — ‘
[Apache] Status change detected: running —
[rmysqgl] Attempting to start MySQL app...
i [mysgl] Status change detected: running

Figure 2 : interface XAMPP
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-i| 7 httpd-xampp.conf - Bloc-notes
Fichier Edition Format Affichage 7

X

Require all granted

Modules </Directory>

Service  Modulg

oipach Alias /webalizer "C:/xampp/webalizer/"
wysall <Directory "C:/xampp/webalizer”s
<IfModule phpS_module>
FileZillay <Files "webalizer.php">
Morol php_admin_flag safe_mode off
</Files>»
Tomecal </IfModule>
AllowOverride AuthConfig
0826 34 [main] Reguire all granted
08:26:34 [main] </Directory>
</IfModule>

#
# MNew XAMPP security concept
#

<LocationMatch "~/(?i:(2?:xampp|security|licenses|phpmyadmin|webalizer|server-status|server-info))">

<
Frorbocument 483 Jerror/XAMPP_FORBIDDEN.html.var
</LocationMatch>
Figure 3 : configuration XAMPP
AMPP Cantra] | httpd-xampp.conf - Bloc-notes

Fichier Edition Format Affichage 7

@
Wodules
Service  Modulg

Require all granted
</Directory>

Apach Alias fwebalizer "C:/xampp/webalizer/"
nysall <Directory "C:/xampp/webalizer":>
<IfModule php5 module>
FileZilg <Files "webalizer.php”>
_— . php_admin_flag safe_mode off
<fFiles>
Tomcal </IfModule>
] AllowOverride AuthConfig
[main] Require all granted
[main] </Directory>
G [main] | </IfModules

[Apach
[Apach
[mysql]

[mysal] g New XAMPP security concept

<Locatig =ATSS pp|security|licenses|phpmyadmin|webalizer|server-status|server-info))">

Allow from all

rrorpocument 49 error/XAMPP_FORBIDDEMN.html.var
| </LocationMatch>

Figure <: Changementdans la feuille de configurati

Aprescette modification toutes les autres machines aliamtes a I'application en tapa
'adresse IP du poste ou le serveur est instalié mbm de la page du site ‘adresse IP /|
de la page’.

-pour la deuxieme contrainte I'image-dessous représeritmterface de I'applicatio :

PR base de données trains fret : Base de données (Ac

Créer Données externes Cutils de base de données

== :
== i =
== | | =

Affichage Coller ot/ [ui = [ = D, ||| Actualiser

towut -
Texte enrichi

Trains en retard

Consultation

Insertion

[P —

F}'guré I interface de I'application développée par visuelit




FST FES

Zonce =

Il Etude et analyse des besoi
1. Cahier de charge:

Pour la manifestion ces solutions précitées, I'application donnera dilisateur: le
droit d’insérer, modifier ou supprimer des traimsla base de données, et extrair suivi
journalier des trainsElle permetra aussd’extraire le taux de régularité, ponctualité, nifésa-
tion, et les trains en retard pencune durée précise.

Les requétes déclinées de I'application permetigatement de se focaliser sur ur
plusieurs trains.

La réalisation du projet sera divisée en deux p)dagremiére phase consistere
réaliser une application mono utilisateur, qui sgiléssée uniguement par la cellule de pla-
cation. La deuxieme phase consistera de dévelapmeapplication qui fait le méme travail ¢
la premiére et qui sera multi utilisateurs.

Les utilisateurs auront la possibilité d’ouvrir tesessions, Moder leurs informations
personnelles, ou changer leurs mot passe. L’Administrateur aura les méi possibilités
gu’un utilisateuy et sera auscapable de suivre I'insertion, la modificatior la suppression
des trains eaffichant l'utilisateu qui a commit I'actionll aura aussi le droit d’ajouter oup-
primer un utilisateur.

NB :

- Un train ne circule qu’une seul fois pendant urr.

- Sile retard au départ et supérieur strictemer @i, ou le retard a I'arrivée est €-
rieur strictement &5 min, alors le train et considéré en re

- La massification c’est le tonnage divisé par larghafferte

Aprés une analyse approfondie du cahier de chaoyes avons pu extraire les besc
fonctionnels et techniques suive :

2. Besoins foncionnels ;

L’application doit permettre a I'utilisateur «xtraire les suivis journalie des trains.
Elle doit aussi extraire les taux de ponctualiégutarité, et massificatic

Permettre de lister les trains en ret

Cette application doit ausdonner la possibilité d’insérer, modifier, et supyar les
trains.

L’application doit étre utilisée par plusieurs istteurs

Les données doivent étre sécurisées par une affitteditn.

g. L’application doit permettre aux utilisateurs dedifi@r leursmots de passes, et modi-

o0 oy

a0}

fier leurs informations personnel.
h. Elle doit aussi permettre a 'administrateur d’a@wu supprimer un utilisateur, et

suivre la mise a jour des données (ajout, modifioasuppression des trair
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3. Besoins technique :

a. Lelangage utilisé pour développer I'application maritisateur est le visuel basi

b. L’'application partagée sera développée par lesaigeg de programmation web (HTNV
CSS, PHP, ...)).

c. L’application doit avcr une interface acceptable, et ergonom.

4. |dentification des acteur: et leurs taches:

% Responsablde la cellule de planification de Fés (Administra
v' S’authentifie

Suivre l'insertion des trai

Suivre la modification des trai

Suivre la suppression des tre

Ajouter un utilisatet

Supprimelun utilisateur

Modifier le mot de pass

Modifier les informations personnel

ANV NENENEN

<

s Autres employés (utilisateu
S’authentifie

Insérer un trai

Modifier un trair

Supprimer un tral

Extraire le suivi des trail

Extraire le taux de régular
Extraire le tau de ponctualité
Extraire le taux de massificati
Extraire les trains en retard au dé
Extraire les trains en retard a I'arrit

<\

LA

lll.  Modélisation UML
1. Environnement technique (Entreprise Architect):

Entreprise Architect est un outil de création daedgte: dont le langage est 'UML qt
est un langage visuel de modélisation objet. Calt gnaphique basé sur Windows, peut ¢
utilisé par plusieurs personnes .Il comprend uil datproduction de documentation sou
et de haute qualité.

2. Diagrammes
a. Diagramne de packac:
Le diagramre de¢ packages est un diagramme UML quirfut une représenta-
tion graphique dedut niveau de I'organisation d’une applicatiet aide a identifier
les liens de génédisation et de dépendance entre les package.
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Utilisateur

+ iisateur
9 + Authentification
Qt changer mot de passe
Q+ deconnexion
Q@+ Extraire le suivi des fraing
Gt Extraire le taux de massification
D+ Extraire Ie taux de ponciualte
(Jy + Extrare e aux de réqularté
o Extraire les trains en refard
Qt Extraire traing en retard au depart
Q@ Extraire traing en retard en arrivée
&+ insertion dun train de fret
N Modifier informations personnelles
Q+ WodifierTrain
Q+ Recherche Jour
o Recherche par durés
@t Supprimer un train de 3 BD

Administrateur

FST FES

g + Administrateur

o + Ajputer utilisateur

o + Archivage

o + Authentification

(D) + Suivre trains nseres
(J) *+ Suivre trains modies
Q Suivre traing supprimes
Q Supprimer utiizateur

Figure 6 : Diagramme de packages

b. Diagramme de cas d'utilisati :

Le diagramme de cas d'utilisation capture le cotepoent d'un systéme, d'un s-

Diagramme de cas d'utilisation dacteur ‘Utilisateur’ :

systeme, d'une classe ou d'un composant tel gtilisateur extérieur le voit. Il scinde
fonctionnalité du syeme en unités cohérentes, les cas d'utilisati@ntain sens pour lec-
teurs.
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Figure 7. Diagramme de cas d'utilisation utilisateur

- Diagramme de cas d'utilisation de I'acteur ‘Admirégeur :
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Figure 8: Diagramme de cas d’utilisation ‘administrate

c. Diagrammes de séquel :

Le diagramme de séquence est un diagramme d'ifitgrawettant I'accent sur
chronologie de I'envoi des messa

- Diagramme d’athentificatior :




salslPsaudl)

S e i

saisiroePasse))

SererEmeursrng)

u

seCormecer

i

== ]

ONCF

N

w
| [reoanee|

Figure ¢: Diagramme de séquend&@uthentificatiol

insertic :

Diagramme d'i
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Figure 10: Diagramme de séquence d’inser

sleleNomess()
naarer

Diagramme d’extraction des suiv
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| tilizatewr
| fenetre Suivi: controlleur: model:
: Fenetre Suivi Cnntrrlleur GestionTrains
I I I I
I I I I
I . I I I
| saisirlour) | |
’t] I I
I I I
I I I
exiraire() | | |
i | |
I I
I I
recherche | |
(train,jour) an :
recherche |
(train , jour)
train{}
e
I
I
afficher |
[train] |
T T I
|

Figure 1.: Diagramme de séquence d’extraction des ¢

d. Diagrammes dclasses :

Le diagramme de séquence permefournir une représentation abstraite des ol
du systéme qui vont interagir pour réaliser lesdiaslisation. Il s'agit d'une vue statiqt
car on ne tient pas compte du facteur temporel Baosmportement du syster
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Maching
- Mzerkile Siring

- ¥

- merEge i

- R
iz gl
\

Train Frat
1 e

- Oz Ogle e \
- game et Sing A s gere
- gae desiinsfion Siihg =7 \
- machine Siring i
- mErEgE i - abiertacay
- TtEM EThes: I P = Concuitation micas
- rEiand ceEr 1-&HM_,-’ BO i
- wrage il
- irEk Sing

amail Sing
- dendfiant Siring
- moiDePae’ String
< oot Siring
prEnETL Siring

zdrezsalane Siring
il kg

Figure 12 : Diagramme de classes
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Dans ce chapitre jessayerai de décrire brievemesrmutils utilisés dans le dévp-
pement de cette application, et capturer les taghiesipales de I'application.

l. Outils et technologies de développeme :
- HTML:

HTML

b__

HTML5 (HyperText Markup Language 5) est la derniere sésti majeure d'HTML
(format de données com pour représenter les pages web). Cettsiare est en dévelop-
pement er2013. HTML5 spécifie deux syntaxes d'un modéle alisti&fini en termes de
DOM: HTML5 et XHTML5. Le langage comprend également wouche application
avec de nombreusedPA ainsi qu'un algorithme afin de pouvoiritea les documents a la
syntaxe non conformé.e travail a été repris par le W3C en m2D97 apres avoir été
lancé par le WHAWG. Les deux organisations travaillent en figla sur le méme do-
cument afin de mainténune version unique de la technologie.

- CSS:

Cascading Style She (feuilles destyles en cascade) : servent a mettre en form
documents web, type page HTML ou XML. Par l'intedia@e de propriétés d'apparer
(couleurs, bordures, polices, etc.) et de placelti@meur, hauteur, cote a cote, dessis-
sous, etc.), le rendu de page web peut étre intégralement modifié sansnacmde sp-
plémentaire dans la page web. Les feuilles destyhé d'ailleurs pour objectif principal
dissocier le contenu de la page de son apparesgellé

- PHP:
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rhp

HyperText Preprocess, plusconnu sous son sigle PHP (acronyme récursif),n
langage de programmation likprincipalement utilisé pour produire des pages \digia-
miques via un serveur HT', mais pouvant également fonctionner comme n'inepouel
langage interprété de fac locale. PHP est un langage impé orienté objet.

- JavaScript :

JavaScript (souve abrégé JS) est un langage de pamognation d scripts principa-
lement utilisé dans lesages web interactives mais aussi c6té sar@est un langage
orienté objet a prototy c’'est-a-dire que les bases du langageeeprincipales interfaces
sont fournies par des s qui ne sont pas des instances de classes,qui sont chacun
équipés de constructeurpermettant de créer leurs prép¥s, et notamment une
propriété de prototypg qui permet d’en créer des objets hértipersonnalisés. En
outre, les fonctios son des objets de premiere classe.

- MySQL:

MySQL est un systeme de gestion de base de dofB&&D). Il est distribu sous
une double licence GPL et propriétaire. |l faittfmdes logiciels de gestion de base
données les plus utilisés au mondel, autant gaaled public (applications web prina-
lement) que par des professionnels, en concuri@reeOracle, Infimix et Microsoft SQL
Server.
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- Bootstrap :

BOOTSTRAP est une collection d'outils utile a l&ation de sites web et applicatic
web.C'est un ensemble qui contient des codes HTML &,@8s formulaires, bouton:u-
tils de navigation et autreéléments interactifs, ainsi que des extensionsStai@ en p-

tion. C'est I'un des projets les plus populaires suidtedorme de gestion de dévele-
ment Git Hub.

- XAMPP:

XAMPP est un ensemble logiciels permettanhde mettre en place facileme
unserveur Web confidenti, unserveur FTRet unserveur de messagerie électron. Il
est a la portée d'un grand nombre de personnegyiliree requiert pas de connaissar
particuliéres et fonctionne, de plus, suisystemes d'exploitatidas plus répandt
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I. Présentation de I'applicatior :

Dans cette partie j'essayerai de présenter I'apfitin de gestion des trains fret er
basant sur des captures d’éci

- Interface Utilisateur :
1. Authentification :

L'interface de I'authentification contient un forhaire a deux champs, un pc
l'identifiant de l'utilisateur et I'autre pour le b de passechaque utilisateur doit passer
cette interface avant qu'’il aura I'acces a I'apgiicn.

ZZoNCF

Authentification

Se connecter

Figure 13 : L'interface d’authentification

Aprés l'authentification, si les données saisia# sucorrectes, un message d’erreur sf-
fiché dans la méme page, sinon il y aura 'affiehdg la page d’accu des utilisateurs, ou
de la page d’accueil de I'administrate
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2. Accueil utilisateur :

Une fois un utilisateur est authentifié il seracam@tiquement redirigé vers la pe
d’accueil, ou il trouvera une barre de navigatianlgi présente tctes les opérations qu
pourra effectuer, tel que l'insertion des traiasgbnsultation, le changement du mo
passe...

#Accuel  inserion o O Suwi L Profle~ | G#Se deconnecter

Utilisateur - omar.oc
Changer mot de passe

Modifier mon compte

Applicaion de gesion des rans fret nterface utisateur-

e | It

Les investissements sont passes de 5 millards de dithams Le fret est passe de 27 millions de tonnes transportees a 35 Le nombre de voyageurs est passe de 13,5 a 40 millons par
(2000-2004) & 34 milliards de dihams (2010-2015). millions ce tonnes. an.

Figure 14 : Accueil utilisateur

3. Insertion :

Cette interface permet aux utilisateurs d’inséretrain dans la basse de données
gare de départ, et la gare de destinessechangent automatiquement en fonction du t
choisie. Le champu jour, elle champdu train doivent étre obligatoiremesaisies, et si un
utilisateur veut saisir un train qui existe déjanmessage d’erreur sera affic
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Mhcouel  nsetion  consuliaion 2 ool | (95 decomester

jour: | fimmzaza
train: | 1202 ’
Garededépart: s Gare de destination:  Casablancs
Machine : Nombre de wagons :
Metrage ! Tonnage :
Retard depart Retard Arrivée :
Charge offerte :

Figure 15 : Interface d’'insertion

4. Extraction des suivis des train :

L'interface suivante contient un petit formulaicgyi estconstitué d’'un champ désig
pour préciser une date, et un bouton pour valieléorimulaire. Une fois l'utilisateur remg
le champ, et clique sur le bouton extraire, undablsera affiché -dessous du formulail
ce tableau contient les trains dor date de circulation est égale a la date précis
I'utilisateur. La derniére colonne du tableau centiles actions que I'utilisateur peut fai
soit il supprime un train ou il le modi.
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A Acouel  insefion  consuaion  sui L Profle- | (Se decomeckr

jour: | fjimmlaaaa

Suivi des frain - 2016-05-02

e i | i | o | | o | i | i | onpioe |
0 0 0 66 nﬂ

2206/5204 QOujda Selouane 458 2500 3000
1202 Fes Casablanca 156 k) 520 4500 10 b7 5000 nﬂ
220412206 QOujda Fes 25 k) 500 4000 b7 68 4500 n ﬂ

Figure 16 : Extraction de suivis

5. Modification :

L’interface de modification affiche les brmations du train que l'utilisateur vi mo-
difier.

Modification du train

jour: 02/05/2016
train : 1202
Gare de départ : Fes Gare de destination : Casablanca
Maching ; 156 Nombre de wagons : 30
Metrage : 520 Tonnage : 4500
Retard départ : 10 Retard Arrivee : 67
Charge offerte : 5000

Figure 17 : Modification des trains
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6. Consultation :

L’interface de consultation est désignée gcalculer les taux de régularité, ponci-
té, et massificationPour entamer les calcule, I'utilisateur est tenpieiser une duré

fAccuel  inserfion  consuftation  suiv 4 Profile~ | (#Se deconnecer
Du: [imm/aaaa =
Au:  j/mm/aaaa
Régularité

Ponctualité

Massification

Figure 1¢: Interface de consultation

En cliquant sur I'un des pais suivants, on aura un tableau qui affiche le taula
régularité, lgponctualité, ola massification.

ﬁAccueiI nsertior consultation

Au: /mm/aaaa

Régularité

taux de regularité entre 2016-05-01 et 2016-06-04

2 1

1202 Casablanca 50.0000%
2204/2206 Fes 0.0000% 1 1
2206/5204 Selouane 0.0000% 1 1

Ponctualité

taux de ponctualité entre 2016-05-01 et 2016-06-04

1 1

2204/2206 Qujda 0.0000%

1202 Fes 100.0000% 2 0

Figure 19 : Résultat de consultation
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L’action sur le bouton <trains en retard a I'arga¥émenera a I'affichage de la liste «
trains en retard a I'arrivée, ce qui est représpatéa figure -dessous.

Trains en retard a l'arrivée

trains en retard & | arrivee entre 2016-05-01 et 2016-06-04
o | o | o |
2206/5204  2016-05-02 Selouane 56
1202 2016-05-02 Casablanca 67

2204/2206 2016-05-02 Fes 68

Figure 20 : Liste des trains en retard
7. Changement du mot de pas::

Aprés d’avoir subir la procédure d’authentificatidotilisateur est susceptible
modifier son mot de passe en saisissant son mpdske, et un nouveau mot de pas

(& Se deconnecter

Changement de mot de passe

Mot de passe:

Nouveau mot de passe:

confirmez mot de passe:

Annuler M

Figure 2:: Interface du changement de mot de passe
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8. Changement des informations personnell::

Lesinformations personnelles des utilisateurs serotdraatiquement affichés, et
auront la possibilité de les chany

ﬁ‘-"-ff‘.i” insertion  consutation  sui  Trains  Ufilisateurs~ 1:‘\“3""%' (8¢ deconnecter

Informations personnelles

= Cherigui

Prenom :

Omar

B omar cherigui oc@gmail com

Annuler m

Figure 22 Interface du changement des informatipersonnelle
- Interface Administrateur :
1. Accueil administrateur :

La procédure d’authentification de 'administratest semblable a la procédi
d’authentification des utilisatel. La figure cidessous représente I'accueil
'administrateur.

# Accueil

= | & I

Les investissements sont passés de 5 milliards de dirhams Le fret est passé de 27 millions de tonnes transportées a 35 Le nombre de voyageurs est passé de 13.5 & 40 millions par
(2000-2004) a 34 milliards de dirhams (2010-2015). millions de tonnes. an

Figure 23 : Accueil administrateur
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L’accueil de 'administrateur differe de I'accudis utilisateurs au niveau de la b
de navigation, 'administrateuurale droit de faire des changements, et des conisut
gue les simples utilisateurs auront pas acces.

2. Consultation des trains insérés, modifiés, suppring :

L’administrateur pouri savoir I'utilisateur qui a commit unmise a jouide la base de
donnéeginsertion, modification, ou suppression d’'un tjagt pourra aussi savoir la di
de la mise a jour.

Trains tilisateurs -

jour: fi/mm/aaaa - T

Trains insérés
Trains supprimés
Trains modifiés

les trains modifiés dont la date est : 2016-05-02

0 0 0 0 66 ]

2206/5204 Quijda Selouane 438 omar 2016-05-29 18:09:12
22065204 Oujda Selouane 4358 0 0 2500 0 66 3000 omar 2016-05-30 168:49:48

1202 Fes Casablanca 156 30 520 4500 10 67 5000 omar 2016-05-30 18:51:18
2206/5204 Oujda Selouane 458 0 0 2500 10 66 3000 omaroc  2016-06-05 20:26:47

Figure 24: Interface de consultation des trains suppriméxg]ifiés, inséré
3. Ajout d’un utilisateur

L’administrateur a le droit d’ajouter witilisateur.

# Accueil insertion consultation Suiv Trains Utilisateurs ~ 2 profile~ > Se deconnecter

Ajouter utilisateur

Ajouter un utilisateur supprimer utilisateur

Pseudo :
Nom :
Prenom :
Email :

Mot de passe :

Annuler m

Figure 2! : Interface d’ajout d’un utilisateur
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4. Supprimer un utilisateur :

L’interface desuppressic affiche la liste des utileteurs que I'administrateur pou
supprimer.

[Se deconnecter

Supprimer utilisateur

liste des utiisataurs

mm“m
Omar.0

Cherigui Omar omar.cherigu.oc@hotmail.com

ashay ayach achraf achratayach@gamil.com

Figure 2t : Interface de suppression d’utilisate

5. Archivage:

Pour éviter la saturation des tal, 'administrateur aurael droit d’archiver de
lignes soit la table des trains fret, de la table des trains insé.

A Accueil  insertion consultation suivi  Trains  Utilisateurs -

A Profile~ | (»Se deconnecter

Liste des trains

jour: jiimm/aaaa Extraire

Figure 27 : mterfacede consultation des trains, avec possibilité diamade
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Aprés d’avoir cliquer sur le boutcd’archivage, on aura l'interface suiva :

Archivage

jifmm/aaaa

ji/mm/aaaa

Figure 28 : Interface d’archivage

En cliquantsur le bouton de consultation des archives on:

consultation (> Se deconnecter

Consultation des archives
Precisez une durée

Du: [i/mm/aaaa

Au: jifmm/aaaa

Archive des trains fret

Archive des trains insérés

Figure 2¢: Interface de consultation des archives
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Conclusion

Mon stagele fin d’études a eu lieu au n de la cellule de planification de I'office ro-
nale des chemins de fer a I'établissement de ptmaude Fés, pendant la durée du st
I'objectif a été desatisfaire les besoins cahier de charge, en mettamt ceuvre les conrs-
sances acquiseiirant nos études a la faculté des sciences etitpEs de Fe.

Plusieurs technologies ont été nécessaires po@alisatiordu projet,je mentionnerai
donc le lagage HTML et CS pour la réalisation des pegstatiques, le langage F pour la
partie dynamique, €QL pour I'élaboration des requétes d'interrogaliota base de donne

Le travail a été divisé en trois phases, dansdere phasj'ai présent le lieu du stage
(I'Office Nationale de Chemins de Fe la deuxieme phase est la phase d’analyse et p-
tion, enfin la troisieme phase était la phase désation ou j'ai cité les outils de dévelce-
ment, et ou j'ai présenté I'applicatio

Les difficultés majeures rencontrées résident ¢isdlement dans la nouveauté dech-
nologies avec lesquellesij/aravaillé, et la contrainte du temps pour les nsstr

Cette expérience en marché de tra m’a offert une bonne préparat a mon insertion
professionnelle, car elle fut pomoi une expérience enrichissante et com,.
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