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Contribution a la résolution du probléme de transport durable: modélisation et
résolution par les métaheuristiques

Ré é die L tha
Dans cette these, nous nous intéressons au développement des réseaux de transport durable qui nous
semble un des éléments clés importants pour limiter les émissions de dioxyde de carbone, nous
considérons ainsi que la réduction de ces émissions dépend fortement de I'organisation de la chafne
logistique, et des choix technologiques et des modes de transports. En se basant sur les modéles
mathématiques du probléme VRP, nous avons introduit une nouvelle modélisation mathématique qui
vise a répondre a I'exigence de durabilité, il s’agit du probléme de tournées de véhicules vert (GVRP).
Il consiste a construire un ensemble de tournées, en commencant et finissant a un dépot tout en
minimisant le critére environnemental. Nous avons aussi proposé une modélisation multi-objectif, qui
vise a minimiser le cofit du transport et la quantité d'émission des véhicules, il s’agit d’un probléme
de tournées de véhicules bi-objectifs vert (BGVRP). Une autre extension du probléme vert était traitée
dans ce travail, le probléme de tournées de véhicules multi-tournées vert (GVRPM ) qui vise a
minimiser la quantité d’émission totale des véhicules qui font plusieurs tournées pendant la méme
journée, et minimiser également le temps supplémentaire de la livraison. Nous avons proposé des
nouvelles approches de résolution pour les problémes étudiés, basées sur 1'optimisation par colonie
de fourmis combinant l'algorithme de recherche a grand voisinage, I'algorithme génétique, et
l'algorithme mémétique. Et avant de présenter les résultats expérimentaux obtenus et de les
comparer, nous avons réglé les parametres des algorithmes en se servant de la méthode de Tagushi
qui fait partie des méthodes de plans d’expériences.

Mots-Clés: Transport durable, probléme de tournées de véhicules, vert, bi-Objectif, Multi-tournées,
matrice d'émission de dioxyde de carbone, optimisation par colonie de fourmis, algorithme génétique,
algorithme de recherche a grand voisinage, algorithme mémétique.
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